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Le porte killer

di Trenitalia

Ottocento infortuni in due anni a causa di una misura di sicurezza
cancellata. Per tagliare pochi minuti di ritardo. I lavoratori presentano
un esposto alla magistratura di Emanuele Cascapera

J accento fiorentino rende alle-
gre le sue parole. Ma le jmma-
gini che racconta sono ben al-
tre. «Dopo quello che mi & suc-

cesso non posso far altro che impegnar-
i per risolvere i problemi di sicurezza.
Insomrma, dato che ho ancora tutte e due
le gambe. E che sono vivas. Maria Nanni,
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capotreno di Pisa, parla come una so-
pravvissuta, stupita di essere ancora tut-
taintera dopo un bombardamento. E lei
sopravvissuta lo & davvero, dopo essere
ritastaincastrata nella portadiun treno
in movimento senza finire stritolatatrale
ruote. La nuova partita tra ferrovieri e
Trenitalia si gioca tra le porte. L'Assem-
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blea nazionale ferrovieri, che raccoglie
lavoratori provenienti da diversi sinda-
cati, le ha definite “porte killer”. «Secon-
doi dati raccolti negli arcluvi Polfer - dice
Marco Craciati, macchinista con 30 anni
di lavoro sulle spalle - sono 800 gli inci-
denti negli ultimi due anni dovuti al mal-
funzionamento delle porte».



LAREPLICA
«Sui vagoni
nessun rischio»

Inuna nota Trenitalianon smentisce gii
800 incidenti, ma fanotare chelagran
WEMEWMa«Mn
tentativi di salita o discesadal trenoin
corsa, | dati mostierebbera U «continuo
trend di miglioramento € sarebbero lega-
tj «per lastragrande maggioranza ad
ayentl con lievissime consequenzey. Treni-
talia nega che lamodifica delle norme re-

«Sono morte delle persone. Moltissimi gli
incident gravi, che hanno portato a me-
nomazioni irnpoctanti. Soprattutto tra i
viaggiatori». I treni pii a rischio sono
proprio quelli uviilizzati dalla gente co-
mune: espressi, intercity, regionali e gli
interregionali. Quelli che quando stacchi
dal lavoro corri a prenderli per tornare a
casa, quelli che costano meno. Su questi
freni non ¢@ piv il cosiddetio “controllo
porte chiuse”, un cireuito che indicava
che tutto era regolare. Perche il vero pro-
blema & che una volia dato Il via il treno
comincia amuoversi e né il capotreno né
il macchinista possono vedere cosa suc-
cede. Come nel caso dei treni a media di-
starza. Qui i) sistema “porte chiuse” c'era
fino a qualche anno fa; ma se si guastava
cerano le procedure da seguire, i control-
i da effetiuare, e il treno ritardava di
qualche minuto. Cosi é stato tolto. Eora?
Marco Crociatilavede cosi: «Gliinciden-
i che riguardano 1 passeggeri hanno
quasi tutti la stessa dinamica. Magari ar-
rivi dal sottopassaggio di corsa e vedi il
tuo treno fermo, e tu gli corri dietro e pre-
mi lamaniglia per salire. Questi convogh
permettono alle porte di riaprirsi. Poi,
superati i 5 chilomeiri Fora, si richiude
automaticamente, schiacciando {utto
quello che trova. Poi anche i gradino si
chiude. E cosi vieni trascinato».

L'azienda era a conoscenza del problema
gia dal 1896, proprio Crociati presentd
una relazione sul problema, dopo un in-
cidente che per poco non si é trasformato
in tragedia. Oral’Assemblea ha deciso di
presentare un esposto alla Procura di
Roma. La vicenda é spiegata a partire da

[ative al sisterma “porte chitise” siano state
pensate per migliorare 1 tempi di marcia.
Al contrario dice diaverintrodotto «l'ob-
bligo della ricerca della portainavariae
della stia messa fuori servizio Fipristiian-
do nella quasi totalita deicasiil funziona-
mento del controllo centralizzatos. [ifine
Trenitalia, negapressionia Rfi per lamo-
difica delle norme, sottolinea come «tutto
il materiale rotabile sia canforme alla tor-
mativa invigore, Entro il 2012 i nuovi treri
doviebhero essere dotati degli standard
disictirezza pitt elevati disponibili».

ire disposizioni, rimpallate tra Rfi ¢ Tre-
nitalia in pochimesi, che modificanoire-
golamenti sulla chiusura porte anche per
gh Eurostar. Con la disposizione 21 del
maggio 2007 Rfi demanda a Trenitalia
la definizione delle norme in presenza di
guasti alle porte. Poco dopo, con la circo-
lare interna della Direzione sicurezza si-
stema (neif/4 del 14 novembre 2007)
Trenitalia prende 1a palla al balzo. Cosi,
nonostantela precedente disposizione di
Rfl confermasse la necessita della “se-
goalazione porte chiuse”, 'azienda - seri-
vono i ferrovieri - «dispone anche per i
treni attrezzati con il dispositivo porte
chiuse, che in caso dimancanza di tale se-
gnalazione in cabina di guida si puo par-
tire previo controllo visivo del capotre-
no». Solo che 1 lunghissimi Eurostar
hanno qualcosa come 46 porte. 1] 29 no-
vernbre esce allora un'altra
disposizione di Rfy, datata
perd 23 ottobre, che «modi-

«Ho gridato

rezza dei Lavoratori, trai firrnatari dell’e-
sposto. Tutto questo in un momento in
cui il tema della sicurezza sul lavoro bru-
cia pit che mai. De Angelis va avanti de-
ciso: «ll controllo porte chiuse deve tor-
nare su tutti i treni; alla magistratura
chiediamo di ton fare delle Ferrovie una
zona franca. Inviteremo i macchinisti a
non partire senza la segnalazione delle
“porte chiuse™».

Vale la pena allora di raccontare la storia
diMaria Nannj, capotreno. Quel 26 apri-
le dello scorso anno alla stazione Geno-
va-Principe se )¢ veramente vista brutta.
Era in coda al treno ed era notte. Con la
luce bianca da il nulla~osta al Capotreno,
dallaltra parte del convoglio: tutto in or-
dine. Cosi riapre la porta per risalire sul
treno che sta Jasciando la stazione, ma la
porta del 538 Roma-Ventimigha si 13-
chiude di colpo con una violenza pneu-
matica. Lei rimane incastrata, il braccio
intrappolato e un piede sul primo gradi-
nodel treno, quello che superata una cer-
ta soglia si chiude da solo, lasciandoti
senza supporto. «o pensato subito a
quello che erasuccesso al miocollega An-
tonjo, a Bologna. Cosi ho cercato di rima-
nere con tutta la mia forza sul gradino e
ho cominciato a gridare con tutto il fiato
che avevo, finché un ragazzo ha fatto
quello che gli avevo chiesto, ovvero tirare
il freno di emergenza». Compressione
del braccio, perdita temporanea della
funzionalitd dei tendini, tre mesj di con-
valescenza. Nessuno in cabina s’era ac-
corto di nulla, perché
su} Gran Confort quel
sistema non c& Le

fica le regole di comporta- con t_utte immagini che Maria
mento in mancanza del le ntie forze aveva negli occhi era-
controllo porte chiuse - si = no quelle di Antonio
legge nellesposte - nello tlnola quaﬂdo Di Luccio, anche lui
stesso senso indicato da Cuna na Capotreno, a Bologna.
Trenitalias. Ovvero? «Ap- tiratn il frenu» Stesso tipo di treno,

pare quantomeno singola-

re che il Gestore titolare

della delega dello Stato in materia di si-
curezza, possa ribaltare senza motivazio-
neipropri provvedimenti,in piena sinto-
nia conl'impresa che ne beneficera». Ma
perché modificare le norme di un siste-
madisicurezzatanto semplice e necessa-
rio? «Perché a Rfi arrivano le pressioni di
Trenitalia, per diminuire 1 ritardi», dice
Dante De Angelis, delegato per la sicu-

quasi stessa dinamni-

ca: e il 9 marzo 2006.
Lui pero scivola sotto il vagone quando il
predellino si chiude automaticamente:
ha perso tutte e due le gambe e la Ausl di
Piacenza ha emesso una prescrizione per
la violazione delle norme antUnfortuni-
stiche a carico dei dirigenti dell’azienda.
Eanche questaé unastoriache andrebbe
raccontata. Prima che le porte si chiuda-
noancora. =«
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