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ante dice la verith, Le Ferrovie

dello stato no, almeno questa val-

ta, Tema della controversia: quel
treni superveloci — gll eurostar (Etr) —
che si spexzano ognl tanto in manovr
{e in un caso, di sicuro, anche in mar-
cla). Luogo della sente il tribunale
del lavoro di Roma, che jeri matting ha -
conosciuto le mgioni del macchinista e
ordinato il suo reintegro sul posto di k-
voro,

Gia, perché Dante De Angelis era sta-
o licenziato & metd agosto dello scorso
anno. La sua colpa: aver parlato con la
stampa, in qualith di coordinatore nazio-
nale dei delegati ris (« aespansabili defla
sicure: eletti dai | Gli chie-
devano del perché quei treni si rompes-
lui aveva evoca-
to «problemi riguardant ghi Etr e relativi
& manutenzione, controlli sulla manu-
tenzione e usuras, Non aveva nemmeno
detto che queste fossero e causes di
quegll incidenti: ma semplicemente che
diversi eproblemis erano stati fiscontrati
proprio su quelle macchine, Se si rampe
un gancio d'acciaio che deve tenere uni-
tl due gruppi di vagoni, del resto, ci deve
essere qualcosa che non va nel materia-
Ii; 0 nel modo di verificarne la tenuta.
Scegliete vol la parola che descrive me-
glio le possibili acanses.

leri mattina viale Giullo Cesare ha
ospitato alcune centinaia di ferrovieri ve-
nuti da tunta Italia per sostenere il pro-
prio collega & ppresentante. Sapevano
che l'eventuale conferma del licenzia-
mento avrebbe comportato per tuttl lo-
o «'obbligo di silenzio ed obbedienzan
all'azienda. Un pullman era stato orga-
nizzato da Viareggio, teatro [l 29 giugno
della pilr grave sciagura ferroviaria degli
ultimi decenni. E si era anche rotto per
strada, costringendo tutti a scendere e
spingere per rimetterio in moto, Ma so-
no arrivati lo stesso,

Bue blindati di polizia davanti al por-
tone. Ma tranquilli. Al primo plano, le
stanzette dei giudici del lavoro, In gene-
re sufficienti ad ospitare il magistrato,
un cancelliere, gli avvocati delle due par-
i Ma Fs st & presentata con una pattu-
gia di legali («quasi un'ammissione di
esgere nel tortos), mentre per il macchi-
nista c'erano «soltantos il principe del
ghuslavoristi - Piergiovanni Alleva —e I'al-
trettanto bravo Pieduigi Panici. Due che
condividono le tue ragioni, prima anco-
radi sfoderare la competenza specialisti-
ca. Poi ci sono un'altra trentina di ferro-
vieri che ascoltano in religioso silenzio,
con «ambasciatoris che ogni tanto parto-
no per andare a riferire a quelli in strada.

Attendono fiduciost, E la seconda vol-
1a che Dante viene licenziato, E dinno
per scontato che ce ne sard una terza. La

L ULTIMA

Allontanato per una critica,
riassunto dal giudice: dopo
aver denunciato problemi
di sicurezza sui treni ad alta

Gli era gid successo nel

un eurostar con il «pedale
a uomo morto»

IL TRIBUNALE REINTEGRA
IL FERROVIERE LICENZIATO

velocita il macchinista Dante
De Angelis era stato cacciato.

2006, per il rifiuto di guidare

prima, nel 2006, perché si era rifiutato di
guldare un eurostar dotato di meccani-
smo Vacma, il famigerato «pedale a uo-
mo mortos introdotto una prima volta al
tempao del fascismo come smisura di si-
curezzas che doveva permettere di far
viaggiare | treni con un solo macchinista
anziché due. Meccanismo che era stato
dichiarato non solo «inutiles, ma addirit-
tura «tdannosos da un'analisi condotta
dall'Asl emiliana. Il dover spingere su un
pedale ogni 55 secondi, infatti, distrae I
macchinisia dalla guida. Al massimo
pud regi se & svenuto ( maor-
tos). Anche in quel caso sarebbe finita
con Il reintegro, se I'azienda non avesse
capito per tempo di aver commesso un
grave errore, finendo per offrire una
wtransazione giudiziarias che dammette-

va comungue Dante al suo posto, Curio-
samente, nella memoria allegata a que-
sta nuova causa, guella decisione auto-
noma viene addebitata a imprecisate
«fortissime pressioni esternes.

Allora c'era un governo di centrosini-
stra, sembrano ammiccare gl avvocati
di Mauro Moretti, attuale amministrato-
re delegato del gruppo Fs ed ex segreta-
rio nazionale della Fii-Cgil (passaggio
ora abolito dal curriculum ufficiale sul si-
ta Fs), Adesso... Adesso @ dmasta la leg-
ge e un folto gruppo di sindacalisti che -
puravendo in tasca la tessera di sindaca-
ti differenti — si batte come un sol uomo
per evitare the Iu sf&sclo programimato
delle fi SALIOTE

pii piccolo SdL - hanno pervicacemen-
te rifiutato di fare qualsiasi cosa perché
Dante venisse reintegrato «con la lotta,
prima ancora che con la legges.

-

Un groviglio non ato di ragio-

ipotizza «sam venuto a vedere il colore
dei calzini del giudices.

«Abbiamao vintols, gridano gia nel cor-
ridoio al primo piano i primi che hanno
sentito recitare [a sentenza, stesa in una
mezz'ora dal giudice Conte. Per le moti-
vazioni ci sard da attendere, come sem-
pre, ma «il dispositivos & chiarissimo:
Dante torna al lavoro. In strada si grida,
si applaude, si attende che «il compagno
el collegar lasci il tribunale. Ezio Gallo-
ri, anima dei macchinisti fin dagli anni
"50-'60, non ha smesso per tutta la matti-
nata di parlare nel megafono, ricordan-
do ora le sciagure ferroviarie in cuf sono
morti tanti macchinisti, normali ferrovie-
ri, passeggeri; ora gli episodi sallenti di
un condlitto aziendale e palitico che risa-
le alla nascita stessa della strada ferrara.
E che fa capire perché questa categoria
sia stata fondamentale — e se ne ricorda
— nella nascita del movimento operaio,
Perché non solo slavoravas, ma insieme
alla sua gente faceva sviaggiare anche le
izies nef posti pitt sperduti della peni-

ni che evidenziano come il licenziamen-
1o di Dante fosse un gesto principalmen-
te politice: licenziane uno per render
mansueti gl altr 81.000 (erano 220.000,
qualche anno fa). Lo proverebbe 'arrivo
dello stesso Mauro Moretti - secondo al-
cune testimonianze raccolte poco dopo
—venuto di persona a recuperare Dome-
nim Braccjalu.rghe, direttore delle arisor-

capodelegazione

tis persino l:untm la propria w:lonl’! vi-
sto che tutti | sindacati - meno I'Orsa e il

F: in quma causa di lavoro. | ferrovieri
lo riconoscono da lontano, qualcuno

L’AUTODIFESA DELLE FERROVIE - «I| diritto di critica del subordinato & limitato», e...

«Se si spezza un eurostar non succede niente»

sentata [l 20 maggio dalle Ferrovie dello stato ntt!la Causa contro
Dante. Ci sembrano una testi za rin di un'idea
el wpotere aziendales che ogni lettore sapri giudicare da sé,

Sul dirirto di critica: «il diritto del lavoratore subordinato di esprime-
re liberarmente in forma critica il proprio pensiero— dirino riconosciuto
ad ogni cittadino ex art. 21 Cost. - & soffoposto a peculiari limiti in mm’:
derazione degli obblight di collaborazione, fedelti e subordi he
gravano sul (I:pcndenlo. 1l diritto di informazione e di critica del dipen-
dente nei confronti del proprio datore di lavoro, dungue, non & tale da
consentime un esercizio illimitato [...] dovendo in ogri caso essere con-
temperato con altri diritti di pari valore [...] fra i quali & senz'altro da an-

il diritto alla i il decoro ed al prestigion.

In questo caso, secondo Fs, avrebbe infranto V'art. 2105 c.c., secondo

cul s passibile di lic il dipendente che lede [ gine del-

P ubblichiamo qui alcuni estrart della «memoria difensivas pre-

la loro natura e le loro ¢ jono in ¢ con i doveri
connessi all'inserimento del lavoratore nella strurtura e nell organizza-
zipne dell impresa o creano situazioni di confiiteo con le finalita e gli in-
teressi dell'impresa stessa o sono idonei, comungque, a ledere imimedia-
bilmente il presupposto fiduciario del rapporto stessos,

Queste accuse sprive di fondamentos riguarderebbero le scarenze di
manutenziones alla base dello spezzamento di diversi treni eurostar.
L'azienda dichiara di essere «intervenuta al fine di evitare il possibile ri-
petersi di inconvenienti quale quello occorso al treno 9427%. E comun-
que, il sistema gia in funzione «non avrebbe mal, nemmeno in astratto,
potuto arrecare danni a persone o cose (in quanto V'errore umano che
ha innescato lo spezzamento & possibile solo in fase di partenza durante
le aperazioni preliminart di verifica, allorché il treno viaggia senza pas-
segperi a bordo ed a velocita ridottissima, inferiore a 5 km/les, 1124 gen-
naio di quest’anno (4 mesi prima che venisse depositato questo testo)

Tazienda con pubbliche accuse prive dl I - 11 dipend: in
questa visione, sdeve astenersi anche da tutti [ic I if che. per

l'eur Napoll-Bologna, carico di passeggeri, si @ spezzato vicino alla

di Anagni. Bell'intervento! E bella memoria difensiva.

50

Volano gli applausi per ghi avvocati, na-
turalmente, che immaginano gia il con-
tenuto di merito della sentenza: «sard
bellissima, perché parlera della liberta di
espressiones, E del rispetto delle respon-
sabilita - se si & stati eletti per ricoprire
un ruolo. Si piange e si ride come in qual-
siasi festa popolare, senza ritegno e sen-
za vergogna. E il volio pulito di una gens
che quasi sembra estranea a questa lta-
lia incarognita, tra escort e viados, nella
frotta di «elementi presi dalla societh civi-
les @ precipitati sulle poltrone del pote-
re; ovvero senza alcuna esperienza ¢ per-
cid autorkzzath a «farsi gli affar propris
sotto controllo altrui, Anche | carabinle-
ri, dopo un po', sorridono. Forse hanno
capito e solidarizzano. Forse si & allenta-
ta anche per loro' quel minimo di tensio-
ne legata all'incertezza di una sentenza
tanto spartecipatas.

Alla fine esce anche Dante. Lo issano
sulle spalle, gli passano il megafono, rin-
grazia tutti. [ primo pensiero, con la vo-
ce calma di chi odia la retorica, & per i
morti di Viareggio. La wsicurezzas non ¢
una parola da declinare con le manette
(succede in italiano, mentre in inglese,
per esemipio, si distingue tra safety e secu-
rity, qui si paria della prima). Ma questa
& una giornata di «vittorias, anche per
questo gicmale, che ha dato il suo picco-
lo contributo. C'# da far sapere che non
& detto si debba perdere sempre davanti
# un «padrones che non accetta contrad-
dittorio. Poi, da domani, si ricomincera
alavorare, Perché questi sono ferrovieri
e sanno che ogni giomi si riparte.

CRONOLOGIA

Quindici mesi

per avere ragione.
Punteggiati

da tanti incidenti

17 agosto 2008.




