N. RGPM 36425/2008 mod. 44

Procura della Repubblica
presso il Tribunale di MILANO

RICHIESTA DI ARCHIVIAZIONE [A"‘KS
- art. 408 , comma 1 c.p.p. -

Al Giudice per le Indagini Preliminari di Milano

% Srocurpigsh deflo Repobldie

Doil. Gl Benedoit Sesthn

Il Pubblico Ministero Dott.Giulio Benedetti
Letti gli atti del procedimento penale in oggetto indicato n. 36425/2008 nei confronti di
IGNOTI per il reato di cui all’art. 450 c.p. commesso in Milano il 22/7/2008.

OSSERVA

I presente procedimento trae origine dalla CNR redatta il 24/7/2008 dalla POLFER Milano
con la quale si comunicava di avere appreso dagli organi di stampa che il 19/7/2008 il treno n.
9427 , durante il tragitto dal deposito di manutenzione denominato Parco Martesana alla
Stazione di Milano Centrale, si era spezzato in due parti. A seguito di tale notizia di reato la
POLFER Milano provvedeva a sentire a sommarie informazioni testimoniali il macchinista
N (! predetto treno che confermava il fatto ed accertava che in occasione di tale
manovra il treno si era spezzato in due tra la prima e seconda vettura. I macchinista
AR (i tale treno confermava quanto dichiarato dal suo collega (NEENENEGNGGN o
aggiungeva che il 19/7/2008 aveva eseguito tutte le operazioni previste per I’attivazione della
marcia del treno con la sola dimenticanza del disinserimento della piastra dello S.C.M.T. e
che la prova del freno era risultata regolare . La POLFER riferiva inoltre che un fatto analogo
si era poi verificato nella notte tra il 21 ed il 22 luglio 2008 con Parrivo del treno n. 9452 alla
Stazione di Milano Centrale laddove il macchinista Y/l | S EEE® »¢! cambiare il banco
di guida dimenticava la piastra S.S.B. del locomotore di coda inserita che provocava la rottura
del tenditore di accoppiamento tra la nona e la decima vettura. Pertanto il predetto Comando
della POLFER Milano chiedeva a questa A.G. di emettere un decreto di sequestro dei due
indicati tenditori il quale veniva emesso da questa A.G. in data 25/7/2008.

In data 11/8/2008 il PM conferiva al CT nominato una consulenza avente ad oggetto i
seguenti quesiti ;

“- letti i seguenti atti che gli vengono consegnati in copia dal P.M.: informativa redatta il
24/7/2008 da Polfer Milano , informativa di POLFER Miloano del 31/7/2008 contenente
I'esecuzione del decreto di sequestro di due tenditori emesso dal PM il 25/7/2008, relazione
tecnica di rottura del tenditore ETR 500- 01, verbale di sommarie informazioni rese il
23/7/2008 da SNENRESENNEE verbale di sommarie informazioni rese il 23/7/2008 da
I o rclativo rapporto di servizio, verbale di sommarie informazioni
rese il 24/7/2008 da icon relativo rapporto di servizio . Il CT potra
utilizzare per rispondere ai quesiti anche 'ulteriore documentazione che gli verra consegnata

al POLFER MILANO.




- esaminafi fecniramente , Aoche dope avere cormpialo un esame metelbopralice o di gualsiag
altra natura termica ove ritenwto necessavin, 1 tendilori I sequesirn (Tendifore i
accoppismento fry la prima e la seconda vettura dei treno EVROSTAR n. 2427 | cogetto i
rottora il 1472008, ed il renditnre di aceoppiamento ta la nonz £ la decima veioirn del frena
FLROSTAR n, 3452, peseito di rettura 3 2272008) ¢ compinto i ruttronto con i weoditerd in
uso in uz wean detlo sicsse lipo df guelli dove somo avvenule e roltnee i1 140772008 ed 3
22/7°2008) ;

- 17 yunale sia stata la cawsa della rotturs del tenditore di accoppiamento tea la proma e 14
seconda wverriry el treno EURGHSTAR oo 5427 , oggewe d1 roirwrea i 14772008, ¢ del
tenditare di accoppizments tra 1a nona e la decima vebura del treno ETTROSTAR o 2452,
ogeeito di voltura o 227 2008;

- Iy se la cansa della rotrura di tali tenditor] possa essere conststiin nell’inidoneita dei sixtenn
di sicerezza port solle lacomaotive dei predetti treni ELROSTAR ncl sendo ehw gli stess non
{ossero digloeants bra di oo :

- 3) gquale sia statn Ia dingmica e 1a causa degli incidenti ayvenuti i 14/7/2008 cd il 22:7/2{H3
che hanao cxvsate la votiors del tenditore di aceoppizmwenio lra 1 priwa ¢ la secanda vetinra
del treno ETROSTAR n, 9427 |, pogetfo di eettura {1 1472008, e del teoditore
gecoppiamento tra la nona e la decimn vellura del teeae BUROSLAR n, Y452 . oggetta di
T il 2372008,

- 4 se i treni in servizin della stessu specie di guelli dove soao avveouii gh incident] siano
afiuglmente dolatt di sisemi di sicerezza idonel a prevenive ghi incidenti descritdi a1 prato 3
delln consulenza e comunguee Lo rottura dells fila del vazoni posti sul ieeni FITRODSTAR

In daty 32:L62008 il C1 depesitayn la consulenza che rispondevy ai guesit ned Regasntz
moedo.

*= 1§ quale sia siata o cansa defia robers del teadiivre di acooppiazmento o2 le prima ¢ la
seconda velfura del trene LEROITATR o, 9427 | oggetto di rottors I 14772008, & del
fenditere i acceppigments tra la nona e la decima vetinry del ireng EUROSTAR n. 2452,
nazette di rottara il 22,72008:

La causn deila reitora & da attribuies alls disanica longitudinale del convoglio mneseafn
datla eontemporaned partenzy in tragone di cntrambi i Tocomoetor] incediataniente segquica
da ung frenatura rapida del locomaotore slave di codu dovida al’erronea abtivazione dell
piasica di segualamenio della lecomotiva slave. Ea dinamica longitudinale del convoglio
SEEUEMtE A UeFd MEANovra n6n Corcetla provocd lcatmente sul gancio uno slorm di trazione
ancatalo che porta 2 razginnpere il carica di rodtors del gangio sLesso,

- 2% se Lo wiosa della rolaca di dali tendiiort possa essere consistibs pell’inddeneitd def sistemi
di sicuresza posti sufle locomative dei predetti trend EUROSTAR tel senso che 2ii stesil ooa
fossere dialeganit tra di lozo ;

&l sistema S.OMLT. deve essere inseriic solo sul locomotgre 4f testa masier ¢ gon ingieme 2
nuella di eodus  se il sisteana S.C.¥UT. nan fosse swato inserite sl locomorore di coda
Fincidente sow sarebbe avvenuto . Llinseriments della chiave nella piasry del locomotore di
coda {slave) ha provncato Pattivazionc della Frevatura di emergenza quasde il locomatore di
coda ba superate i 2 melrd Ji percorretizn, Per evitare tale siluazioae savebbe ntile che it
software i horde disnhilitasse Pazionamento nel ¢ase i cui per errore wmano Vengano
inserme e chizvi o entramhbe te prasioe



41 (essendo una chiave piombata) la situazione non si

- 3) quale sia stata la dinamica e la causa degli incidenti avvenuti il 14/7/2008 ed il 22/7/2008
che hanno causato la rottura del tenditore di accoppiamento tra la prima e la seconda vettura

del treno EUROSTAR n. 9427 , oggetto di rottura il 14/7/2008, e del tenditore di %

accoppiamento tra la nona e la decima vettura del treno EUROSTAR n. 9452 | oggetto di
rottura il 22/7/2008;

Le analisi numeriche hanno mostrato come P'innesco di un comando di frenatura dalla coda
del convoglio e il perdurare dell’applicazione di uno sforzo di trazione sul locomotore di testa
portino ad una sollecitazione anomala e di tipo impulsivo dei ganci del convoglio tale da
portare a rottura gli organi di collegamento su entrambi i convogli esaminati ; quando viene
azionata la frenatura della coda del treno nascono due onde che si propagano dalla coda verso
la testa del treno ; un’onda di frenatura che ha una velocita di propagazione di circa 70 m/s ed
una di sollecitazione sui ganci che ha una velocita di propagazione di circa 150 m/s. La
differente velocita di propagazione delle due onde produce una sovrasollecitazione sui ganci
legata al fatto che le forze frenanti nella coda del treno tendono a produrre un arresto della
testa del treno attraverso ’azione dei ganci prima che le forze frenanti nella testa del veicolo
siano completamente sviluppate. La bassa velocitd del treno ( meno di 5 km/h) ¢ fattore
determinante per il meccanismo di rottura.

- 4) se i treni in servizio della stessa specie di quelli dove sono avvenuti gli incidenti siano
attualmente dotati di sistemi di sicurezza idonei a prevenire gli incidenti descritti al punto 3
della consulenza e comunque la rottura della fila dei vagoni posti sui treni EUROSTAR .”

Tutti i treni in servizio della stessa specie di quelli su cui sono avvenuti gli incidenti sono
dotati del medesimo sistema di controllo e pertanto nelle stesse condizioni (inserimento
erroneo delle chiavi delle piastre su entrambe le locomotive , master e slave) sarebbero soggetti
alla stessa sequenza di eventi.

Provvedimenti gia assunti per evitare il ripeters1 dl tali eventi in futuro

Trenitalia ha gia provveduto a proibire che es1stano due chiavi a bordo ; per tale motivo
.; esentare ceecnne In estremahmtesx . p f
per quell oche riguarda questo punto , st pto dire che per evitare il ripetersi dell’incidente , | f E
Trenitalia ha predisposto un intervento hardware che consiste nel poter utilizzare una sola %
chiave di attivazione del sistema S.C.M.T. e, in parallelo , ha predisposto un intervento alle | E«
specifiche del software che disabiliti ’azionamento delle motrici in caso di contemporanea

attivazione del sistema S.C.M.T. su entrambi i locomotori.”

Ricostruita la dinamica dei due incidenti del 19 e del 21 luglio 2008 ad avviso di questo PM
non sono ravvisabili nelle condotte dei macchinisti dei predetti treni gli estremi del reato di
cui all’art. 450 c.p. sulla base della constatazione che le rotture dei tenditori di accoppiamento
sono avvenute durante le fasi di manovra dei treni avvenute ad una velocita talmente ridotta
(5 km/h) da escludere la possibilita di provocare danno a persone o cose.

A tal riguardo deve notarsi che la giurisprudenza sul punto ha stabilito i seguenti principi :

- “ai fini della configurabilita dell’ipotesi di cui all’art. 450 c.p. il pericolo del disastro non ¢é
presunto , ma deve insorgere o persistere in concreto , in dipendenza del comportamento
dell’agente ( C.Cass. Pen. Sez. 4, Sent. n. 958 del 21/1/1981, dep. 12/2/1981 , rv. 147599)”;

- “nel delitto di cui all’art. 450 c.p. la prova del pericolo di disastro ferroviario va desunta
dall’accertata probabilita che si verifichi un evento che comprenda in se gli estremi costitutivi
del disastro , e cioé un danno ad un convoglio ferroviario ( viaggiatori , merci , macchinario e
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materiale rotabile) che possa incidere sulla sicurezza dei trasporti in misura tale da mettere in A
pericolo la pubblica incolumitd ( nel caso di specie la Cassazione ha escluso la configurabilita L
del delitto in parola considerando che il convoglio ferroviario, nello impegnare il passaggio a
livello lasciato incustodito dal sorvegliante , procedeva a velocita ridottissima , in quanto in
quella localita la marcia dei treni doveva subire per ragioni tecniche una drastica
decelerazione . Tale circostanza , ad avviso della Corte , impediva che un qualsiasi fatto
anomalo del tipo di quello verificatosi in specie — collisione tra il convoglio ed una autovettura

— potesse incidere sulla sicurezza dei trasporti, rendendo possibile un disastro e cioé il
deragliamento , lo accavallamento e il rovesciamento dei vagoni , la distruzione del materiale
rotabile , la dispersione delle merci trasportate , 1a morte e il ferimento dei passeggeri ed altri
eventi simili). ( C.Cass. pen. , Sez. 5, Sent. n. 7177 del 2/3/1977 » dep. 3/6/1977, rv. 1360819.)”

e o

Aggiungasi che nel caso di specie ricorrono i precisi obblighi gi??idiﬁi,,Qi,,,TREN,IléL% ’

SPA non soltanto di prevedere I'inconveniente rappresentato dal pericolo rappresentato dalla

| doppia attivazione delle piastre di azionamento degli opposti locomotori installati su tali

; treni, ma anche di intervenire concretamente per impedire , secondo i canoni della migliore |

scienza e tecnica , tale doppia attivazione indipendentemente dall’operato , finanche
imprudente , dei propri dipendenti.

Infatti Iart. 18, primo comma lettera z, del d.Ivo 9/4/2008 n. 81 afferma che & obbligo del
datore di lavoro: “aggiornare le misure di prevenzione in relazione ai mutamenti
organizzativi e produttivi che hanno rilevanza ai fini della salute ¢ della sicurezza del lavore ,
0 in relazione al grado di evoluzione della tecnica della prevenzione e della protezione”.

S

Visto P’art. 408 comma 1 c.p.p.
CHIEDE
disporsi P'archiviazione del procedimento e la conseguente restituzione degli atti al proprio
Ufficio.
Disporre i dissequestro e Ia restituzione a TRENITALIA SPA , attuale cusotode die beni sotto
descritti, di :
* tenditore di accoppiamento tra la prima e la seconda vettura del treno EUROSTAR n. 9427,
* tenditore di accoppiamento tra la nona e la decima vettura del treno EUROSTAR n. 9452
- Manda alla Segreteria per gli adempimenti di competenza .

Milano il 23/10/2008

11 Pubhbdico Ministero
Dott. Giulio Benedetti




