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Si sono verilicati ultimamente, a
pochi giorni di distanza tra loro, due
incresciosi incidenti a materiali ETR
500 in manovra, che ne hanno provo-
vato lo sprzzamento dr:gl.i organi di
aggancio.

| due cpisodi hanno avuto luogo in
meniera del tutto analoga: lo spezza-
mento ¢ avvenuto, infami, appena
avviato il treno, a bassissima veloati,
¢, come lo stesso PAC ammette, a-
vendo dimenticato, durante il cambio
del banco di manovra, la piastra di
insersione del 558 della loce di coda
attiva; il caso vuole, invltre, che in
entrambi | casi sia stato coinvolto
personale del nostro impianto,

Com’e noto, il S5B inserito su una
loco, anche se lmpresenziata come
nei casi in aggerto, prevede la prote-
zione, da parte del CMT, contro i
moviment indebit del treno: detto
in parole pavere, appena il convoglio
s muove, il CMT apre un buco di
notevali dimensioni nella condotta
gener‘.lla. e ne provoca la frenatura
immediata.

Questo ayviene, [n:nh, mentre la
loco di resta @ ancora in trazione e
alimenta ancora, attraversa il rubi-
nerte Wabco, Ia condotta generale.
Ne consepue un sistema di forze di
verso opposto applicate al tenditari
che, seppur non sufficiente forse a
provocarne la rottura, essendo con-

comitante con altri fattori pit impon-
derabili, giunge, di farto, a provocare
lo spezzamento del treno.

Alcuni colleghi, & questo punto,
potrebhero testimoniare di altre ac-
casiond in cui una dimenticanza analo-
g3 non ha avuto altro esito che una
brusca [renata, senza altre conseguen-
ze. Ne siamo coscienti, ed e questo il
motivo per cui abhiamo parlato, pri-
ma, di altri faztori imponderabili. per
fare un'analogi, ¢ come se dovessi-
mo guardare qualcuno attraverso una
serie di schermi, ognuno dei quali ha
qualche buco in posizione diversa.
Per vedere |'nggerto, occorre che
tuttt gli schermi abhiane i bucht alli-
neatl con il nostro occhio, altrimenti
non vedremo nulla. Alla stessa ma-
niera, perche accada un caso simile, si
devano “allineare” senza dubhio una
seric di elements.
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Non slamo in
grado, al mo-
mento, di ann-
cipare le risul-
tanze di qunl]o
che sara, senza dubbio, il lavoro accu-
rato di chi su wito guesto sta inda-
gando, per ol non sappiamo ancora
quali ¢ quanti' siano questi altri fatto-
ri.
Ora, non ¢ nello stile di questa
giornale puntare il dito contro qual-
cuno per 1 fath che raccontamo, nc ¢
il compito che d siamo prefisso. Cio
che questa rubrica riporta serve sola
per mettere in luce, all'occorrenza,
modi di comportamento non orto-
dossi ¢ per richiamare "attenzione su
quelli corretti.

Lontani quindi dal voler fare un
atto di accusa contro i colleghi che
loro malgrado sono stati i protagoni-
sti del caso in oggetto, dobbiamo
perd, riconoscere onestamente che il
fattore innescante, quello senza cuw
molto probalulmente non saremmo
gui a discutere di questo caso &, pur-
troppo, la dimenticanza della piastra
del 581 inserita.

Qui, naturalmente, non ¢ neanche
il caso di ricordare quali siano le ope-
razioni per il cambio della cabina di
guida: diamo per cento che opgni mac-
chinista ne abbia perfetta cognizione,
¢ che nessuno lascerehbe il S5B inten-
zionalmente inserito, per cui ritenia-
mo che non si tratti di un problema
di conoscenza delle norme o della
loro voluta inosservanza.

La questione che d interessa & inve-
ce un'altra ed ¢ pin generale: nello
svolgimento delle mansioni di nostra
competenza dobbiamo assolutamente
evitare di farci guidare da aleri fatrori
che non siano la concentrazione, la
professionalita ¢ le capaaita acquisite
con lo studio e con 'esperienza, per-
che ne va della nostra e dell'altrui
incolumita. La fretta, la distrazione,
le diatribe con altre liguwre profcssio-
nali, una certa leggerczza ed altri
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pure non sono del tutto eliminabili,
non devono comungue divenire pre-
ponderanti, Quando siamo in macchi-
na, per cost dire, occorre smettere gh
abiti civili ¢ vestire | panni del ferro-
viere il prima possibile ¢ per o il
tempo necessario

Ricordiamo, infine che in seguito a
quanto ¢ accaduto ¢ stato disposto
che la maniglia di inserzione del 55B
debba, analogamente alla chiave nera
di banco, essere unica per entrambe
le locomative. La seconda sard tola
d'opera, dovra essere custodita insie-
me con le altre chiavi ed essere utiliz-
zam solo in caso di smarrimento o
rottura della prima. Per evitare il
ripeterss di simili fatt, & fondamenta-
le, naturalmente, che 1'inserzione del
SSB sia farta utilizzando esclusiva-
mente tale mlmgl:il. evitando il ricor-
so a chiavi o attrezzi non destinati a
qucst"uso.




